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Forord

Dette projekt er udfgrt for Kgbenhavns Lufthavne A/S med det formal at belyse de driftsgkonomiske
omkostninger ved driftseendringer pa landbrugsarealerne omkring lufthavnen, som kan ggre disse
landbrugsarealer mindre attraktive som rasteplads og fgdekilde for migrerende gaes. Derved kan risikoen
for kollisioner mellem fly og gaes — sakaldte birdstrikes — reduceres. Rapporten er udarbejdet af Jesper
Selver Schou, Michael Friis Pedersen og Harald C.N. Henriksen. Igennem projektet har Dorte Nygaard,
Mikkel Kjeervig Broe, Pernille Juliane Nyc-Jensen og Lars Smith Iversen bidraget fra Kgbenhavns Lufthavne
A/S med kommentarer og tilvejebringelse af data.

Frank Jensen, IFRO, har foretaget den faglige kvalitetssikring. Rapportens indhold er dog alene forfatternes
ansvar.

Frederiksberg, 10/12-2020



Sammenfatning

Birdstrikes, hvor fugle kolliderer med flytrafikken, er en vaesentlig arsag til skader pa flymateriel og potentielt
ogsa til ulykker, nar flyene letter og lander. Erfaringer viser, at arealanvendelse pa de landbrugsarealer, som
omkranser en lufthavn, har vaesentlig betydning for forekomsten af isaer gaes og dermed risikoen for
birdstrikes. Dette skyldes, at gassenes tilbgjelighed til at opholde sig i omradet afhanger dels af adgangen
til relevante fgdekilder og dels af graden af forstyrrelser.

Det er saledes forventningen, at en aendret driftspraksis pa landbrugsarealerne omkring Kgbenhavns
lufthavn, som ggr dem mindre interessante for fouragerende gees, vil kunne reducere risikoen for birdstrikes.
Derfor er der i dette projekt set pa de driftsgkonomiske omkostninger ved at foretage driftsaendringer pa
landbrugsarealerne omkring Kgbenhavns lufthavn, som kan ggre disse landbrugsarealer mindre attraktive
som rasteplads og fgdekilde for migrerende gaes. Dette vil give viden, som kan understgtte en aftale mellem
Kgbenhavns Lufthavne A/S og ejerne af de omkringliggende marker med henblik pa at reducere risikoen for
birdstrikes.

Konkret er der ifglge opdraget set pa konsekvenserne af fglgende to driftstiltag: 1. Plgjning inden for 48 timer
efter endt hgst med efterfglgende sorte vintermarker; 2. £ndring af afgredevalg fra vintersaed til varsaed.
Herudover er der set pa et driftstiltag, som kombinerer de to ovennavnte, og et alternativt driftstiltag, der
kombinerer driftstiltag 2 med 100 procent daekning med efterafgrgder i efteraret som alternativ til plgjning
inden for 48 timer efter hgst. Analyserne viser, at niveauerne for den arlige kompensation ligger mellem 800
og 1.800 kr. pr. ha afhaengigt at tiltaget (se tabellen). Det totale kompensationsbehov ved indgaelse af aftaler
pa 368 ha er vurderet til mellem ca. 300.000 og ca. 650.000 kr.

Tabel. Opsummering af resultater med bemeaerkninger

Tiltag Kompen- Samlet kompen- | Effekt pa birdstrikes samt div. bemaerkninger
sationsbehov, sationsbehov
kr. pr. ha ved aftaler pa
pr. ar 368 ha, kr. pr. ar
Tiltag 1, plgjning Ringe effekt i foraret
inden 48 timer, Umiddelbart ulovlig fgr varafgrgder, men
ingen bjergning af tilfgjelse til bekendtggrelse er maske mulig
halm 800 292.000
Tiltag 2, 100 pct. Ringe effekt i efteraret
varsaed 1.000 368.000
Kombination af Hgj effekt
tiltag 1 og 2 Umiddelbart ulovlig (fgr varafgrgder), men
1.800 662.000 | tilfgjelse til bekendtggrelse er maske mulig
Alternativt tiltag, Potentielt hgj effekt — bgr afklares
100 pct. varsaed og Lovligt kompromis med lavere omkostninger
efterafgrgder end kombination og hgjere forventet effekt
1.500 552.000 | end tiltag 1 og 2 enkeltvis

De praesenterede opggrelser er foretaget pa grundlag af driftskalkuler og gennemsnitlige forudsaetninger om
udbytter mv., hvorfor de bergrte landmaends reelle reservationspriser ma forventes at variere fra dette
niveau. Denne variation kan bade vaere i positiv og negativ retning og kan kun afklares igennem en egentlig
dialog eller forhandling med landmaendene. Desuden bgr overvejelser vedrgrende de konkrete effekter pa
flyvesikkerheden afhaengigt af driftstiltaget og lokalisering af markerne inddrages ved en fremtidig



implementering af aftaler med lodsejerne. Sidst skal det naevnes, at der kan vaere visse udfordringer med
nogle af de foresldede tiltag, idet de kan vaere i uoverensstemmelse med regler knyttet til national
miljglovgivning. Det kan saledes kraeve dispensation herfra, safremt tiltagene skal implementeres.



Summary

Bird strikes, where birds collide with air traffic, are a major cause of damage to aircraft equipment and
potentially also to accidents when planes take off and land. Experience from Schiphol airport in the
Netherlands shows that the land use on agricultural land surrounding an airport has a significant impact on
the occurrence of geese in particular and thus the risk of bird strikes. This is because the geese's tendency to
stay in the area depends partly on the access to relevant food sources and partly on the degree of
disturbance.

A change in operating practices on the agricultural areas around Copenhagen Airport, which makes them less
interesting for foraging geese, may reduce the risk of bird strikes. Therefore, this project has been carried
out for Copenhagen Airports A/S to explore the farm economic costs of making operational changes to the
agricultural areas around Copenhagen Airport, which could make these agricultural areas less attractive as a
resting place and food source for migratory geese. This will provide knowledge that can support an
agreement between Copenhagen Airports A/S and the owners of the surrounding fields in order to reduce
the risk of bird strikes.

Specifically, according to the initial project description, the consequences of the following two operational
measures have been considered: 1. Plowing within 48 hours after harvest with subsequent black winter
fields; 2. Change of crop selection from winter crops to spring crops. In addition, an operational measure
combining the two above and an alternative operating measure combining operating measure 2 with full
cover of catch crops in the autumn have been considered. Results show that the loss of economic rent and,
thus, the levels of compensation are between DKK 800 and DKK 1,800 per hectare per year depending on the
measure taken (see table). The total compensation needed for agreements on the 368 ha of relevant
agricultural land surrounding the airport is estimated to approximately DKK 300,000-650,000 per year.

Table. Summary of results

Measure Loss of Total loss of Effect on bird strikes
economic economic rent Comments on implementation
rent per on 364
hectare, DKK | hectares, DKK
per year per year
Measure 1: Small effect in the spring
Plowing within 48 Do not comply with national regulations, but a
hours after harvest dispensation may be possible
with subsequent
black winter fields 800 292,000
Measure 2: Small effect in the autumn
Change of crop

selection from
winter crops to

spring crops 1,000 368,000

Combination of 1 High effect

and 2 Do not comply with national regulations, but a
1,800 662,000 | dispensation may be possible

Alternative: Spring Potentially high effect, but documentation

crops and catch needs to be provided

crops in the In compliance with national regulations

autumn 1,500 552,000




The presented analysis is based on standard farm economic methodology and average assumptions about
prices, operation costs, rents, etc. Therefore, the results represent an average estimate and it should be
expected that the actual reservation prices of the affected farmers could deviate from this level. These
deviations can be either positive or negative, and they need to be clarified through an actual dialogue or
negotiation with the farmers. In addition, the specific effects on flight safety following from the change in
farming practices and location of the fields need to be considered in a future implementation of agreements
with the landowners. Finally, it should be mentioned that certain challenges might arise with some of the
proposed measures, as they may not be in compliance with rules linked to national environmental legislation.
Dispensations may thus be required to implement the measures.



Baggrund for projektet

Birdstrikes, hvor (store) fugle kolliderer med flytrafikken, er en vaesentlig arsag til skader pa flymateriel og
potentielt ogsa til ulykker, nar flyene letter og lander. Fra den videnskabelige litteratur og fra erfaringer
blandt andet fra Schiphol lufthavn i Nederland vides der, at arealanvendelse pa de landbrugsarealer, som
omkranser en lufthavn, har vaesentlig betydning for forekomsten af isser gaes og dermed risikoen for
birdstrikes (se f.eks. Simonsen, 2018). Dette skyldes, at gaessenes tilbgjelighed til at opholde sig i omradet,
nar de migrerer til og fra deres yngleomrader (forars- og efterarstraekkene), dels afhaenger af adgangen til
relevante fgdekilder (fouragering) og dels af graden af forstyrrelser.

Gas ynder at fouragere pa landbrugsafgreder, og safremt arealerne omkring lufthavnen drives med
landbrug, vil dyrkningsform og afgrgdevalg vaere en afggrende parameter for fgdegrundlaget og dermed
forekomsten af fouragerende gees. Dette er netop tilfeeldet for arealerne omkring Kgbenhavns Lufthavn. |
gkonomisk terminologi siges det, at de landmaend, som dyrker de omkringliggende marker, pafgrer
Kgbenhavns Lufthavn en eksternalitet?, idet deres afgrgdevalg pavirker lufthavnens omkostninger og
flysikkerheden forbundet med birdstrikes.

Det er saledes forventningen fra Kgbenhavns Lufthavne A/S, at en andret driftspraksis pa de
omkringliggende landbrugsarealer, som ggr dem mindre interessante for fouragerende gaes, vil give gaessene
tilskyndelse til fortrinsvis at raste og fouragere andre steder laengere veek fra lufthavnen, for eksempel i
naturreservaterne pa Saltholm, Aflandshage og Vestamager. | disse omrader er der tilmed jagtfred, hvorfor
gaessene vil vaere tilbgjelige til at forblive der i laengere tid (Madsen, 1998).

Da en del af landbrugsarealerne omkring lufthavnen ikke ejes af Kgbenhavns Lufthavne A/S, har lufthavnen
ikke umiddelbart nogen mulighed for at pavirke beslutningerne vedrgrende driften af arealerne. Skal der ske
en tilpasning af driften i retning af at ggre arealerne mindre attraktive for fouragering for treekkende gaes, er
det derfor ngdvendigt, at der indgas en aftale mellem Kgbenhavns Lufthavne A/S og de landmaend, som
driver de omkringliggende jorder. En sadan forhandlingslgsning mellem to gkonomiske agenter, hvor den
ene pafgrer den anden en eksternalitet, er velkendt fra Coase-teoremet, og i den konkrete situation er det
den type lgsning, som Kgbenhavns Lufthavne A/S gnsker at opna.

| gkonomisk terminologi kan eksternaliteten internaliseres gennem en forhandlingslgsning. Begge parter i
forhandlingen er naturligvis mindst lige sa godt stillet efter en aftale som f@r en aftale, idet der er tale om
frivillighed fra begge parter. Forhandlingslgsninger kan blandt andet falde pa sakaldte transaktions-
omkostninger, det vil sige omkostningerne ved at indga og monitorere en aftale, men ogsa asymmetrisk
information, hvor den ene part sidder inde med bedre viden end modparten, kan vaere et problem. Men hvis
bruttoveerdien af en aftale er tilstraekkelig stor, kan en forhandlingslgsning stadig veere relevant pa trods af
transaktionsomkostninger.

Formal og indhold

Pa denne baggrund er det formalet med projektet at analysere de driftsgkonomiske omkostninger ved at
foretage driftseendringer pa landbrugsarealerne omkring Kgbenhavns lufthavn, som kan ggre disse
landbrugsarealer mindre attraktive som rasteplads og f@dekilde for migrerende gaes. Dette vil give viden,

L En eksternalitet er den pkonomiske term, nar en persons handlinger pavirker en anden persons nytte, uden at den
fgrste persons nytte pavirkes.



som kan understgtte en aftale mellem Kgbenhavns Lufthavne A/S og ejerne af de omkringliggende marker
med henblik pa at reducere risikoen for birdstrikes.

Konkret gnskes konsekvenserne af to driftstiltag analyseret ifglge opdraget:

1. Plgjning inden for 48 timer efter endt hgst med efterfglgende sorte vintermarker
2. /ndring af afgrgdevalg fra vintersaed til varsaed.

Ad 1. Nar der hgstes, efterlades kornrester pa markerne. Kornrester er lettilgeengelig og naeringsrig fgde for
gaes, hvilket betyder, at hgstede marker er en attraktiv rasteplads for migrerende gaes, der sgger fgde. Plgjes
markerne umiddelbart efter endt hgst (inden for 48 timer), flyttes kornresterne fra jordoverfladen ned i
jordsgjlen, hvor de er utilgeengelige for geessene. Videre bgr de hgstede og plgjede marker ligge sorte indtil
naeste forarssaning.?

Ad 2. Varsad har fgrst en ideel hgjde som federessource for gaes, efter at geessenes forarstraek er kulmineret,
hvorimod vintersaed vil have en ideel hgjde midt under forarstraekket. Derfor fremstar marker med vintersad
mere attraktive for geessene end marker dyrket med varsad.

For begge tiltag foretages en driftsgkonomisk analyse af aendringen i jordrenten ved omlaegning fra
eksisterende drift, idet jordrenten repraesenterer den langsigtede veerditilvaekst ved dyrkningen af jorden.
Analyserne tager udgangspunkt i driftskalkuler fra farmtalonline.dk for de afgreder, som dyrkes pa de
relevante marker i omradet. Den eksisterende afgrégdesammensaetning belyses gennem kortdata og udtraek
fra Landbrugsstyrelsens databaser. Pa baggrund heraf beskrives de ngdvendige driftstilpasninger samt de
deraf fglgende effekter pa omkostninger og indtjening, som de forventes at medfgre. Desuden vurderes
tiltagenes betydning for opfyldelse af de eksisterende regler knyttet til modtagelse af EU's landbrugstilskud,
ligesom betydningen for opfyldelse af danske miljgregler diskuteres og belyses.?

Landbrugsarealerne omkring lufthavnen

Omraderne omkring Kgbenhavns lufthavn kan deles i to; den nordlige del som er omkranset af Tarnby pa den
ene side og @resund pa den anden og ikke har landbrugsmaessig aktivitet, og den sydlige del som omfatter
et stor andel af dyrket landbrugsjord. Sidstnaevnte omrade er markeret pa figur 1 med bla kontur
(Kgbenhavns Lufthavne A/S, 2020a).

2 Efter plgjning kan der forekomme fremspiring af ukrudt og spildkorn pa trods af plgjning. For at holde
markerne sorte kan der vaere behov for harvninger eller sprgjtning i Igbet af efteraret.

3 Her taenkes iseer pa regler for ggdningsanvendelse. For eksempel vil den foresldede dyrkningspraksis ikke
veere forenelig med efterafgrgder, og det vil formenlig medfgre en reduktion i N-kvoten. Disse
konsekvenser bgr afdaekkes, da de kan have betydelig gkonomisk betydning for landmanden og dermed
kompensationsbehovet ved driftsaendringerne. Det afhanger dog ogsa af de lokale indsatskrav, og af om
landmanden har arealer uden for omradet, hvor han kan opfylde krav om for eksempel efterafgrgde.



landbrugsarealer

Figur 1. Kgbenhavns lufthavns naeromrade

Grgnne markeringer er naturreservater med jagtfred; bla markeringer er landbrugsarealer (Kgbenhavns Lufthavne
A/S, 2020a).

Af data fra Landbrugsstyrelsen fremgar det, at der i 2019 var 756 hektar anmeldt landbrugsjord i omradet.
Yderligere fremgar det af tallene, at der er et areal pa 49 hektar, som ikke er anmeldt, men er indtegnet pa
IMK (Internet Markkort). Dermed udggr det samlede markareal i Kgbenhavns lufthavns naeromrade 805
hektar. Arealet er delt mellem 38 lodsejere, hvoraf 6 dyrker et areal stgrre end 20 hektar, mens der kun er 2
lodsejere, som dyrker et areal stgrre end 100 hektar (Kgbenhavns Lufthavne A/S, 2020b).

Produktionen i omradet bestar primaert af planteavl og hestehold. Pa figur 2 er de forskellige marker
indtegnet, ligesom markerne er inddelt i afgrgdetyper vist ved givne farver. Det ses, at produktionen i
omradet overvejende bestar af varbyg og grzes eller andet grgntfoder. Figur 2 viser situationen, som den var
i 2019, men en gennemgang af tidligere markkort viser et ret stabilt billede i form af en arealanvendelse
overvejende bestaende af varbyg og graes samt en mindre produktion af vinterhvede og majs. De rgde arealer
dakker flere forskellige arealkategorier, blandt andet grgnsager og MFO-brak (Miljg- og Fgdevareministeriet,
2019).
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| omradet forekommer ogsa mindre hold af husdyr, jf. figur 3. Det er overvejende hold af “andre hovdyr”
markeret ved de gule prikker pa kortet. Dette antages pa baggrund af egne observationer til at vaere hold af
heste. Videre ses det ogsa af figur 3, at der mindre besaetninger af kvaeg i omradet. | den sydlige afgraensning
af omradet er der ogsa to besatninger med svin (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019).
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Figur 3. Husdyrbrug i Kebenhavns lufthavns naeromrdde 2019

Kilde: Miljg- og Fedevareministeriet (2019)
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Generelt er det dog hestehold, der praeger omradet. Arealerne, hvor der jf. figur 2 er anmeldt graes eller
andet grontfoder som afgrgder, antages derfor at veere anvendt til afgraesning med heste. Hestefoldene
udger erfaringsmaessigt ikke et problem i forhold til birdstrikes, fordi hestene har tendens til at holde
gaessene vaek.

Driftsoskonomiske effekter af de betragtede tiltag

Implementering af de foresldede tiltag pa de omkringliggende landbrug ma forventes at medfgre
driftsgkonomiske omkostninger for de bergrte landmand, idet de ma aendre driften fra deres nuvaerende
foretrukne praksis. Vurdering af effekterne af disse aendringer beskrives i det fglgende afsnit. Beregningerne
vil overvejende belyse aendringer i deekningsbidrag (DB) 1 og 2 for de enkelte foresldede tiltag (se boks 1 for
definition af henholdsvis DB1 og DB2). Alle resultater er beregnet i 2020-priser som gennemsnit af perioden
2016-2020, idet der tages udgangspunkt i data fra budgetkalkuler i farmtalonline.dk. Analysen af de
driftsgkonomiske effekter, de foreslaede tiltag vil medfgre, er udarbejdet for jordbundstyperne (JB) 5 og 6.

Boks 1. Definitioner af daekningsbidrag (DB1 og DB2)

Definitionen af DB1 og DB2 i relation til planteproduktion er som fglger:
Dakningsbidrag 1 (DB1) = Bruttoudbytte — Stykomkostninger

Bruttoudbyttet udggr her salg eller intern omsaetning af planteprodukter sasom korn og halm.
Stykomkostningerne udggr omkostninger, der kan henfgres til forbrug i produktionen pa den enkelte
arealenhed, for eksempel udsaed, ggdning og plantevaern. | tilleeg hertil modtager landbrugere i reglen
landbrugsstgtte fra enkeltbetalingsordningen samt eventuelt fra gvrige tilskudsordninger.

Daekningsbidrag 2 (DB2) = DB1 — Maskin- og arbejdsomkostninger

Maskin- og arbejdsomkostningerne opggres for de enkelte arbejdsoperationer (for eksempel plgjning,
saning og hgst) i budgetkalkulerne og repraesenterer den del af kapacitetsomkostningerne, der kan
henfgres til produktionen. Dette omfatter blandt andet forrentningen af kapitalapparatet knyttet til
planteproduktionen, for eksempel braendstof, maskinstationsomkostninger, afskrivninger pa maskiner,
forrentning af maskiner samt arbejdslgn, herunder aflgnning af ejerens eget arbejde.

DB1 er saledes det resultatmal, som er interessant for landmanden pa kort sigt, idet det viser rest til
aflgnning af maskin- og arbejdsomkostninger. DB2 er det pa lang sigt interessante resultatmal, som viser
om driften samlet set genererer et overskud, nar alle input og produktionsfaktorer er aflgnnet, ogsa
kaldet jordrenten. DB1 og DB2 praesenteres typisk som arlige veerdier, men nutidsvaerdien af den
forventede jordrente repraesenterer jordens dyrkningsvaerdi.

Analysen bygger pa en baseline bestaende af et typisk femarigt konventionelt saedskifte. Grunden til, at netop
dette szedskifte er valgt, er, at risikoen for sygedomme i specielt rapsen reduceres betydeligt. | dette
seedskifte bjerges halmen i alle tilfeelde pa neer det ar, hvor der dyrkes vinterraps. Andelen af vinterafgrgder
i baselinesaedskiftet er hgjere end andelen af vinterafgrgder observeret i omradet omkring lufthavnen, men
det vurderes alligevel at vaere den relevante baseline, fordi det er et relevant saedskifte for lodsejerne. Den
relativt hgje andel af varsaed i omradet ma henfgres til det store hestehold samt en relativt hgj andel af
grensagsproduktion.

Tabel 1 viser de gennemsnitlige DB1 og DB2 for de enkelte afgrgder pa JB 5-6-jorde, og i tabel 2 er de
gkonomiske nggletal per afgrgde knyttet til det valgte saedskifte. Det ses af tabel 2, at det beregnede arlige
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DB2 er ca. 2.900 kr. pr. hai gennemsnit. Data i tabel 1 og 2 udggr saledes de baselinevaerdier, som effekterne
af de @ndrede dyrkningsformer vurderes op imod.

Tabel 1. Gennemsnitlige DB1 og DB2 af JB 5-6-jorde i kr. pr. ha i perioden 2016-2020

Afgrgde DB1 DB2
Varbyg 7.100 2.000
Varbyg uden bjergning af halm 5.300 1.100
Varbyg med efterafgrgder 7.100 1.500
Varbyg med efterafgrgder, uden bjergning af halm 5.400 600
Vinterbyg 8.200 2.500
Vinterbyg uden bjergning af halm 6.200 1.500
Vinterhvede (1. ars) 10.800 4.400
Vinterhvede (1. ars) uden bjergning af halm 8.500 3.100
Vinterhvede (2. ars) 9.400 3.200
Vinterhvede (2. ars) uden bjergning af halm 7.300 2.000
Vinterraps 8.200 3.000

Note: De angivne daekningsbidrag er inflationskorrigeret til 2020-priser og afrundet til naermeste 100 kr.
Kilde: Farmtalonline (2020)

Tabel 2. Femdrig plan, baseline

Ar | Afgrgde DB1 DB2
1 Vinterbyg 8.200 2.500
2 Vinterraps uden bjergning af halm 8.200 3.000
3 Vinterhvede (1. ars) 10.800 4.400
4 Vinterhvede (2 ars) 9.400 3.200
5 Varbyg efter efterafgrgder 7.100 1.500

Middel (afrundet) 8.700 2.900

Tiltag 1

Ved implementering af tiltaget hvor der plgjes inden for 48 timer efter endt hgst, hvorefter markerne ligger
sorte vinteren over, er det ikke sandsynligt, at det vil vaere muligt at bjerge halmen efter hgst, det vil sige
inden for 48 timer. Med stor sandsynlighed skal bade andre marker hgstes, og landmandene skal samtidigt
ogsa plgje de ny-hgstede marker ned. | DB1 er der derfor fratrukket indtaegterne pa salg af halm. Videre er
der i DB2 fratrukket omkostningerne ved halmpresning samt hjemkgrsel af selvsamme halm. Alt i alt giver
det et naturligt mindre arligt gennemsnitligt DB2 end baseline. Bemaerk at der ikke er plads til efterafgrgder
i denne plan pa grund af nedplgjning. Der er reguleringsmaessige udfordringer for denne plan, der uddybes
senere.

Af tabel 3 fremgar DB1 og DB2 for de enkelte afgrgder samt et vaegtet gennemsnit.
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Tabel 3. Femdrig plan; plgjning inden for 48 timer efter hgst, ingen bjergning af halm

Ar | Afgrgde DB1 DB2
1 Vinterbyg uden bjergning af halm 6.200 1.500
2 Vinterraps uden bjergning af halm 8.200 3.000
3 Vinterhvede (1. ars) uden bjergning af halm 8.500 3.100
4 Vinterhvede (2 ars) uden bjergning af halm 7.300 2.000
5 Varbyg uden bjergning af halm 5.300 1.100

Middel (afrundet) 7.100 2.100

Note: Tal er angivet som kr. pr. ha pr. ar

Tiltag 2

Hvis tiltag 2 implementeres med varsaed efter varsaed, og landmaendene skal omlaegge til drift udelukkende
med varafgrgder, vurderes det driftsgkonomiske resultat bedst reprasenteret med kontinuerlig dyrkning af
varbyg. Efter hgst presses halmen for sa at blive kgrt hjem. En sadan omlaegning ville kraeve, at der som
minimum sas efterafgrgder pa 20 procent af arealerne. Pa disse arealer vil DB2 vaere en smule mindre end
de andre arealer, da der vil vaere ekstra udgifter til sdsaed samt ekstra bearbejdning af jorden efter hgst.
Generelt vil DB2 ved ensidig dyrkning af varsaed vaere betydeligt mindre end ved dyrkning af baseline
sadskifte, se tabel 4.

Tabel 4. Femdrig plan; vdrsaed efter vdrsaed, efterafgrader hvert femte ar

Ar | Afgrgde DB1 DB2
1 | Varbyg 7.100 2.000
2 | Varbyg 7.100 2.000
3 | varbyg 7.100 2.000
4 Varbyg 7.100 2.000
5 Varbyg med efterafgrgder 7.100 1.500

Middel (afrundet) 7.100 1.900

Note: Tal er angivet som kr. pr. ha pr. ar

Den faktiske dyrkning vil formentligt veksle mellem forskellige varsaede afgrgder (varbyg, havre, varhvede
mv.), ligesom den aktuelle dyrkning af gr@nsager vil kunne opretholdes. Driftsgkonomien i grgnsags-
produktionen er ikke vurderet her, idet der ikke foreligger et relevant datagrundlag.

Kombination af tiltag 1 og tiltag 2

| tabel 5 er deekningsbidrag 1 og 2 vist for en kombination af de to betragtede tiltag, hvor der udelukkende
dyrkes varafgrgder, som plgjes ned umiddelbart efter hgst. Dette betyder, at halmen ikke kan bjerges efter
hgst, hvorved der fas en yderligere nedgang i DB2. Bemaeerk, at der ikke er plads til efterafgrgder i denne plan
grundet nedplgjning. Der er derfor ogsa reguleringsmaessige udfordringer — ligesom for tiltag 1 — som
uddybes senere.
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Tabel 5. Femdrig plan; vdrsaed efter vdrseed, plgjning inden for 48 timer efter hgst, ingen bjergning
af halm

Ar | Afgrgde DB1 DB2
1 Varbyg uden bjergning af halm 5.300 1.100
2 Varbyg uden bjergning af halm 5.300 1.100
3 Varbyg uden bjergning af halm 5.300 1.100
4 Varbyg uden bjergning af halm 5.300 1.100
5 Varbyg uden bjergning af halm 5.300 1.100

Middel 5.300 1.100

Note: Tal er angivet som kr. pr. ha pr. ar

Alternativt tiltag

En sidste alternativ driftseendring, som kan reducere antallet af fouragerende gees pa markerne omkring
lufthavnen, er at gennemfgre tiltag 2, hvor der omlaegges til udelukkende dyrkning af varafgrgder, hvor
halmen bjerges efter hgst, samtidig med at der ogsa sas efterafgrgder pa alle omdriftsarealerne hvert ar.

Formalet med efterafgrgderne pa alle arealer hvert ar er, at de hurtigt opnar en stgrrelse, efter at de er sdet
ud i markerne, sa geessene formenligt ikke finder det attraktivt at fouragere og raste pa disse arealer.
Resultater fra Madsen et al. (2020) viser, at bramgaes ikke er observeret pa arealer med efterafgrgder, mens
der var mange observationer af bramgaes pa naboarealer med andre afgrgder.

En implementering af denne plan vil give et stgrre DB2 end ved indfgrelse af en simpel kombination af tiltag
1 og 2 og har den fordel, at der ikke er reguleringsmaessige udfordringer, samt at der er et lavere
kompensationsbehov.

Tabel 6. Femdrig plan; vdrsaed med efterafgr@der efter varsaed med efterafgrader

Ar | Afgrgde DB1 DB2
1 Varbyg med efterafgrgder 7.000 1.400
2 Varbyg med efterafgrgder 7.000 1.400
3 Varbyg med efterafgrgder 7.000 1.400
4 Varbyg med efterafgrgder 7.000 1.400
5 Varbyg med efterafgrgder 7.000 1.400

Middel 7.000 1.400

Note: Tal er angivet som kr. pr. ha pr. ar

Generelt for alle tiltagene vil der for de bergrte landmaend veere ekstra driftsskonomiske udgifter ved
implementering. Som det fremgar af tabel 7, er differencen mellem DB2 i baseline (tabel 2) og DB2 i de
forskellige tiltag beregnet til mellem 800 og 1.800 kr. pr. ha. Dette kan fortolkes som den gennemsnitligt
gkonomiske kompensation, lodsejerne forventes at kunne forlange for at indga en frivillig aftale.
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Tabel 7. Ansldede kompensationer i forhold til beregnet baseline

Tiltag Forventet DB2 i Forventet DB2 ved Forskel (forventet

baseline implementering af kompensations-
tiltag behov)

Tiltag 1, plgjning inden 48 timer,

ingen bjergning af halm 2.900 2.100 800

Tiltag 2, 100 procent varsaed 2.900 1.900 1.000

Kombination af tiltag 1 og 2 2.900 1.100 1.800

Alternativt tiltag, 100 procent

varsad og efterafgrgder 2.900 1.400 1.500

Opgorelse af samlet kompensationsbehov

De betragtede tiltag ma forventes implementeret pa arealer, som er beliggende inden for den 13 km
sikkerhedszone, som er gaeldende omkring lufthavne. Derfor foretages i det fglgende en opggrelse af de
samlede driftsgkonomiske omkostninger, safremt tiltagene gennemfgres med udgangspunkt i
arealanvendelsen pa arealer inden for en afstand af 13 km fra Kgbenhavns lufthavn. Herved kan der
tilvejebringes et bud pa det samlede behov for udbetaling af kompensationer, mens der ikke ses pa
fordelingen mellem lodsejere.

Figur 4 viser et oversigtskort med marker indtegnet i Internet Markkort (IMK), der blandt andet anvendes i
forbindelse med landbrugets ansggning om arealstgtte. Det ses, at 13 km-zonen bergrer fa marker ved
Avedgre, marker pa Saltholm, samt marker langs kysten af Amager sydvest for Draggr. Her vurderes det
ikke umiddelbart at veere relevant at indga frivillige aftaler om aendring af landbrugspraksis, enten pa grund
af afstanden og det begraensede areal (Avedgre) eller pa grund af driften pa arealerne (Saltholm og kysten
sydvest for Draggr).

Pa kortet (figur 4) er der saledes markeret fire omrader, hvor en indsats med frivillige aftaler kunne vaere
relevante. Det er omradet umiddelbart nordvest for lufthavnen mod Tarnby, kaldet Nordvest, omradet
umiddelbart sydgst for lufthavnen mod Draggr/Sgvang, kaldet Sydgst, omradet umiddelbart sydvest for
lufthavnen i retning mod Aflandshage, kaldet Sydvest, og endelig omradet leengere vest for lufthavnen, kaldet
Amager Fzelled / Kalvebod Fzelled.
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Figur 4. 13 km-zone omkring lufthavnen med fire saerlige omrdder markeret

Note: Det lilafarvede omrade umiddelbart nordvest for lufthavnen mod Tarnby kaldes Nordvest, det brune omrade
umiddelbart sydgst for lufthavnen mod Draggr/Sgvang kaldes Sydast, det grénne omrade sydvest for lufthavnen
kaldes Sydvest, mens det gule omrade laengere vest for lufthavnen kaldes Amager Feelled / Kalvebod Fzelled.

Arealerne inden for de fire omrader er opdelt i felgende fem overordnede kategorier, jf. tabel 8 og 9:

e landbrugsarealer i omdrift
e Grgnsager

e Graes og ekstensive arealer
e Flerarige afgr@der mv.

e Andre arealer
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Tabel 8. Arealer (ha) i mulige omrader for en aendring af landbrugspraksis, gennemsnit 2017-2019

Amager Felled / Nordvest Sydvest Sydgst | Sum
Kalvebod Fealled
o ¥ :i,s‘\x
Landbrugs-
arealeri
omdrift 0 45 83 209 337
- Heraf
varafgrgder 0 45 54 150 249
Gregnsager
0 2 10 19 31
Graes og
ekstensive
arealer 1.158 46 347 158 | 1.709
Flerarige
afgreder mv. 0 0 8 8 15
Andre arealer
0 0 5 0 5
| alt
1.158 93 452 393 | 2.096

Det ses, at der er stor variation i arealanvendelsen inden for de mulige omrader, hvorfor det kan veaere
relevant at justere indsatsen individuelt i forhold til de forskellige omrader. Saledes vurderes arealerne i
umiddelbar nzerhed til lufthavnsomradet og i forlaengelse af landingsbanerne at udggre den stgrste risiko for
flyvesikkerheden, hvorfor andring i arealanvendelse pa disse arealer kan have stgrst effekt pa flyve-
sikkerheden gennem endring af gaessenes adfeerd. Dette omfatter arealerne i kategorierne
Landbrugsarealer i omdrift og eventuelt Grgnsager, mens der ikke vurderes at vaere behov for indsats pa
arealerne i kategorierne Graes og ekstensive arealer, Flerdrige afgrgder mv. samt Andre arealer. Tabel 9
uddyber definitionen af arealkategorierne.

Tabel 9. Definition af arealkategorier

Arealkategori Eksempler pa afgrgder Intervaller for
afgredekoder
Landbrugsarealer i omdrift Korn, Raps, Kartofler, mv. 1-230 (+700-720)
Grgnsager Blomkal, Savoykal, Broccoli, mv. 400-450
Graes og ekstensive arealer Rullegraes, Permanent graes, Brak 230-399
Flerarige afgrgder mv. Juletraeer, Pil, Jordbeer, £bler, mv. 500-599
Andre arealer Naturarealer i IMK mv. 900-999
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Som det fremgar af tabel 8, er der et areal pa ca. 368 ha, hvor det vil vaere relevant at indga frivillige aftaler
(landbrugsareal i omdrift plus areal med grgntsager). Af landbrugsarealet i omdrift er der i gennemsnit 249
ha med varsaede kornafgrgder, mens alle 31 ha grgnsager vurderes at veere varsaede. Det vil sige, at arealet
med vintersaed kan reduceres med ca. 88 ha, hvis der indgas frivillige aftaler med lodsejerne om ikke at dyrke
vintersaed. Der er saledes i forvejen en forholdsvis lille andel af vintersaed. | perioden 2017 til 2019 har
andelen af vintersaed saledes udgjort ca. 35 procent af landbrugsarealet i omdrift for omradet Sydvest, for
omradet Sydgst har andelen af vintersaed vaeret 28 procent, mens der ikke har veeret noget vintersad i
omradet Nordvest.

Tabel 10 viser den samlede arlige kompensation opdelt pa de tre delarealer Nordvest, Sydvest og Sydgst.
Desuden vises den samlede kompensation for alle tre delarealer, hvis der indgas frivillige aftaler pa arealerne
svarende til det gennemsnitlige areal med landbrugsafgrgder i omdrift og med grgnsager og med et
kompensationsniveau som beregnet i tabel 7.

Den samlede kompensation er opgjort som produktet af arealets stgrrelse og det arlige driftstab (DB2) pr.
ha. Hgjeste samlede kompensation er beregnet til 662.000 kr. arligt ved kombination af tiltag 1 og tiltag 2 pa
alle arealer med landbrugsafgrgder i omdrift eller gregnsager (bemaerk, at dette tiltag ikke umildbart er
lovligt). Ved det alternative tiltag med 100 procent varseed og 100 procent efterafgrgder vil den samlede
kompensation veere 552.000 kr. arligt, og tiltaget er umiddelbart lovligt.

En mulighed kunne ogsa veaere kun at inddrage et alternativt tiltag bestdende af 100 procent varsaed og 100
procent efterafgrgder i omraderne Sydvest og Sydgst ud fra en forventning om, at der alligevel ikke vil blive
dyrket vinterseed i omradet Nordvest. Saledes har der ikke har veeret dyrket vinterseed i omradet i perioden
2017-2019. Dette vil ved det alternative tiltag medfgre en besparelse for Kgbenhavns Lufthavne A/S pa
70.000 kr. arligt og en samlet kompensationomkostning pa 482.000 kr. arligt.

Tabel 10. Ansldget samlet kompensation opgjort i forhold til beregnet baseline pd 2.900 kr. pr. ha

Tiltag Total kompensation for relevante arealer i
omrade:
Nordvest Sydvest Sydgst Alle tre
(47 ha), (93 ha), | (228 ha), | (368 ha),
Kompensationi | 1.000 kr. | 1.000 kr. | 1.000 kr. | 1.000 kr.
kr. pr. ha pr. ar pr. ar pr. ar pr. ar pr. ar
Tiltag 1, plgjning inden 48 timer,
ingen bjergning af halm 800 38 74 182 294
Tiltag 2, 100 procent varsad
1.000 47 93 228 368
Kombination af tiltag 1 og 2
1.800 85 167 410 662
Alternativt tiltag, 100 procent
varsaed og efterafgrgder 1.500 70 140 342 552

Diskussion i forhold til EU-regler og danske regler

Tiltag 1

Det analyserede driftstiltag om plgjning inden for 48 timer efter hgst med efterfglgende sorte vintermarker
er i strid med § 29 stk. 1 i Bekendtggrelse om naeringsstofreducerende tiltag og dyrkningsrelaterede tiltag i
jordbruget for planperioden 2019/2020 (Retsinformation, 2020), der siger, at der forud for forarssdede
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afgreder ikke ma foretages jordbearbejdning fra hgst af forfrugt indtil den 1. oktober for lerjord (JB.nr. 7-9)
og indtil 1. november pa lerjord og humusjord (JB.nr. 5, 6, 10 og 11).

Arealerne i lufthavnens naeeromrade er af jordbundstype (JB) 5, 6, 7 og 11, jf. figur 5a, og de kan saledes ikke
lovligt holdes sorte fra hgst og til 1. oktober (1. november), hvis der samtidig dyrkes varsaed (forarssaede
afgrgder).

2
R
Jordbundskort 2019 (FVM) =« Marker 19 -
8 Grovsandet jord Kartoffel
2% Finsandet jord Majs
Grov lerblandet sandjord :
Fin lerblandet sandjord Mnleiyg
: Vinterhvede
Grov sandblandet lerjord vVinterrans
Fin sandblandet lerjord ' p
W8 Lerjord Vinterrug
# Svaer lerjord Varbyg
B Meget svaer lerjord Graes eller andet grentfoder
M siitjord |kke omdrift
M Humusjord Andet
Figur 5a. Jordbundskort Figur 5b. Afgrgder 2019
Kilde: www.jordbrugsanalyser.dk Kilde: www.jordbrugsanalyser.dk

Der er dog i § 29 stk. 4 (samme bekendtggrelse) en reekke undtagelser fra dette forbud, blandt andet for
gkologiske bedrifter. Der er derfor en sandsynlighed for, at man kan fa tilfgjet arealer inden for lufthavnes
sikkerhedszoner til denne liste med undtagelser ved en fremtidig opdatering af bekendtggrelsen.

Tiltag 2

Der er ikke nogen juridiske hindringer for at omlaegge driften fra vinterseaed til varsaed, dog er bedrifter, der
har en arlig omsaetning over 50.000 kr. fra planteavl, husdyravl eller kombinationer heraf, og som har et
samlet areal pa 10 hektar eller derover, underlagt krav om, at pligtige efterafgrgder skal udggre mindst 10
procent af virksomhedens efterafgrgdegrundareal. For virksomheder, der udbringer husdyrggdning og anden
organisk ggdning svarende til 80 kg kveelstof eller derover pr. hektar harmoniareal, skal arealet med pligtige
efterafgrgder dog mindst udggre 14 procent af efterafgrédegrundarealet. Herudover er der en raekke andre
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regler om efterafgrgder eller alternativer til efterafgrgder, der giver lodsejerne yderligere incitament eller
pligt til at dyrke efterafgrgder, blandt andet MFO-efterafgreder og malrettede efterafgrgder.

Hvorvidt efterafgr@der virker mere eller mindre tiltraekkende pa gees end vinterraps eller kornafgrgder af
vintersaed er uvist, men det virker sandsynligt, at korsblomstrede efterafgrgder (olieraeddike og gul sennep)
vil virke mindre tiltraekkende pa gees end kornafgreder med vintersaed i Igbet af efteraret, idet det hurtigt
bliver en relativ hgj afgrgde (se ogsa Madsen et al., 2020).

Efterafgrederne ma tidligst nedplgjes eller pa anden made destrueres den 20. oktober, og marker med
efterafgrgder kan saledes tidligst ggres sorte fra dette tidspunkt. Fra det tidpunkt, hvor efterafgrgderne
nedplgjes, vil arealerne naturligvis vaere mindre tiltraekkende for gaes end marker med vintersaed. Fra hgst til
den 20. oktober vil der sdledes inden for geeldende regler vaere efterafgrgder pa minimum 10 procent af
arealerne og stubmarker pa de resterende arealer, hvis der kun dyrkes varsaed, og der ikke opnas
dispensation fra forbuddet om jordbearbejdning fra hgst og frem til 1. oktober (1. november) beskrevet
ovenfor.

Hvis der ikke kan opnas en dispensation fra de gaeldende regler, kunne det undersgges, om sorte marker fra
hgst og frem til en sen saning af vintersaed, for eksempel efter 15. oktober, vil vaere mindre tiltraeekkende pa
gaes end de stubmarker med spildkorn, man ma lade sta. | tillaeg hertil kunne det ogsa undersgges, om visse
typer af efterafgrgder pa hele arealet vil vaere mindre tiltraekkende pa gaes frem for stubmarker med
spildkorn. Hvis marker med visse typer af efterafgrgder er mindre tiltreekkende for gees end stubmarker,
kunne den alternative ordning til de i indledningen beskrevne tiltag (100 procent varsaed og 100 procent
efterafgrgder) vaere en mulighed. Kompensationsbehovet ved dette alternativ er allerede beskrevet.

Dette kunne omfatte frivillige aftaler om 100 procent dyrkning af varsaed med etablering af efterafgrgder pa
100 procent af arealet og nedplgjning af efterafgrgderne inden for kort tid efter, at det er tilladt, for eksempel
mellem den 20. oktober og den 1. november. Dette vil sikre sorte marker i november, december, januar,
februar og marts. Det vil samtidig bibeholde vaernet mod udvaskning af naeringsstoffer til vandmiljget og
bidrage positivt til binding af kulstof i jorden.

Som det fremgar af figur 6, er der i en ny undersggelse af Madsen et al. (2020) pa Lolland-Falster ikke
observeret gaes eller svaner i efterafgrgder i vinteren 2019/2020, mens de er observeret i kornstub. Dog er
undersggelsen ikke fuldt sammenlignelig med forholdene pa Amager, idet arealer med spild af roer fra
sukkerroeproduktion har stor tiltraekning pa gaessene i undersggelsen, mens der ikke dyrkes roer pa Amager.
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Figur 6. Relativ tilgeengelighed af afgr@detyper og anvendelse af afgrgder hos bramgees, gvrige
gaes og sangsvaner i undersggelsesomrddet, uge 46-09 i vinteren 2019/20, efter at hovedparten
af roerne var taget op

Kilde: Madsen et al. (2020)

Konklusion

| tabel 11 praesenteres de centrale resultater af den gennemfgrte analyse af driftstab og dermed behov for
kompensation ved frivillige aftaler om aendring af landbrugspraksis omkring Kgbenhavns lufthavn.

Tabel 11. Opsummering af resultater med bemarkninger

Tiltag Kompen- Samlet kompen- | Effekt pa birdstrikes samt div. bemaerkninger
sationsbehov, sationsbehov
kr. pr. ha ved aftaler pa
pr. ar 368 ha, kr. pr. ar

Tiltag 1, plgjning
inden 48 timer,
ingen bjergning af

Ringe effekt i foraret
Umiddelbart ulovligt fgr varafgrgder, men
tilfgjelse af undtagelse til bekendtggrelse er

halm 800 292.000 | maske mulig

Tiltag 2, 100 Ringe effekt i efteraret

procent varsad 1.000 368.000

Kombination af Hgj effekt

tiltag 1 og 2 Umiddelbart ulovligt (fgér varafgr@der), men

tilfgjelse af undtagelse til bekendtggrelse er

1.800 662.000 | maske mulig

Alternativt tiltag, Potentielt hgj effekt — bgr afklares

100 procent Lovligt kompromis med lavere omkostninger

varsaed og end kombination og hgjere forventet effekt

efterafgrgder 1.500 552.000 | end tiltag 1 og 2 enkeltvis
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Det ses, at niveauerne for kompensationen ligger mellem 800 og 1.800 kr. pr. ha afhaengigt at tiltaget. Det
skal understreges, at der er tale om opggrelser foretaget ud fra gennemsnitlige forudsatninger, hvorfor de
bergrte landmaends reelle reservationspriser ma forventes at variere i forhold til dette niveau. Denne
variation kan bade vaere i positiv og negativ retning og kan kun afklares igennem en egentlig dialog eller
forhandling med landmaendene.

Det totale kompensationsbehov ved indgaelse af aftaler pa 368 ha er ogsa vist i tabellen sammen med
bemarkninger omkring vurderede effekter pa flyvesikkerheden og reguleringsmaessige udfordringer, idet
visse foresldede tiltag ikke umiddelbart er forenelige med geeldende regler. Det vurderes dog, at der er en
god sandsynlighed for at opnad undtagelse til de relevante bekendtggrelser, sadan at tiltagene kan
gennemfgres. Dette kraever dog, at der ivaerksaettes en proces i forhold til dette.
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Appendiks. Citater fra BEK nr. 759 af 29/07/2019 § 1 og § 27 med
interessepunkter fremhavet

BEK nr. 759 af 29/07/2019, Miljg- og Fagdevareministeriet
Bekendtgerelse om naringsstofreducerende tiltag og dyrkningsrelaterede

tiltag i jordbruget for planperioden 2019/2020

Anvendelsesomrade og definitioner

8 1. Bekendtgarelsen finder anvendelse for virksomheder med planteavl, husdyravl eller
kombinationer heraf, som har en arlig omsztning, der overstiger 50.000 kr. fra planteavl,
husdyravl eller kombinationer heraf, og som har et samlet areal pa 10 hektar eller derover. Ved
opgerelse af arealet medregnes forpagtede og lejede arealer.

Stk. 2. Bekendtgarelsens bestemmelser om husdyrefterafgrader finder anvendelse pa
jordbrugsvirksomheder, jf. 8 2, nr. 1, uanset om de er omfattet af stk. 1.

Dyrkningsrelaterede tiltag

Jordbearbejdning

§ 29. Virksomheder, der er omfattet af § 1, stk. 1, ma forud for forarssaede afgrader ikke
foretage jordbearbejdning fra hgst af forfrugt og indtil den 1. oktober for lerjord (JB-nr. 7-9),
indtil 1. november pa lerjord og humusjord (JB-nr. 5, 6, 10 og 11) og indtil 1. februar i det
folgende kalenderar pa sandjord (JB-nr. 1-4). Kemisk nedvisning af ukrudt og spildfrg ma dog
finde sted fra 1. oktober.

Stk. 2. Jordbearbejdning i stk. 1 omfatter enhver form for bearbejdning af jorden, som kan
foretages i forbindelse med jordbrugsmaessig anvendelse af jorden, herunder plgjning og
harvning.

Stk. 3. Uanset stk. 1 er fglgende aktiviteter dog tilladt:

1) Gyllenedfeldning pa udlaegsgras efter korn eller helszd.

2) Kalkning.

3) Tromling.

4) Overfladisk halmstrigling.

5) Etablering og vedligeholdelse af draen.

Stk. 4. Det i stk. 1 ngvnte forbud mod jordbearbejdning geelder dog ikke for fglgende arealer:

1) Arealer etableret med efterafgrader til opfyldelse af krav fastsat i medfer af denne

bekendtgarelse eller fastsat i medfer af anden lovgivning.

2) Arealer der anvendes til efterafgreder som led i opfyldelse af forpligtelsen til at udleegge

miljgfokusomrader i henhold til den til enhver tid geldende bekendtgarelse om direkte statte til

landbrugere efter grundbetalingsordningen m.v.
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3) Arealer der anvendes til at opfylde betingelser for tilskud til kveelstofreducerende virkemidler

efter bekendtgarelse om nationalt tilskud til kveelstofreducerende virkemidler.

4) Arealer hvorpa der har veret dyrket roer.

5) Arealer hvorpa der skal dyrkes sukkerroer til fabrik.

6) Arealer der drives af virksomheder, der er autoriserede til gkologisk jordbrugsproduktion, nar

arealerne drives for disse virksomheders egen regning og risiko.

7) Arealer hvorpa der har vearet dyrket de gartneriafgreder, der fremgar af bilag 4, tabel 1.

8) Arealer hvorpa der skal dyrkes de gartneriafgrader, der fremgar af bilag 4, tabel 1.

9) Arealer hvorpa der ifglge skriftlig aftale med en offentlig myndighed ikke ma anvendes

plantebeskyttelsesmidler.

10) Arealer hvorpa der har veeret dyrket flerarige vedplanter.

11) Arealer hvorpa der skal dyrkes flerarige vedplanter.

12) Arealer hvorpa der har veret dyrket kerne- eller kolbemaijs.

Stk. 5. Virksomheder, der dyrker kartofler, kan uanset bestemmelserne i stk. 1 fra 1. november
foretage jordbearbejdning af det areal, hvorpa der har vaeret dyrket kartofler.

Stk. 6. Virksomheder, der er autoriserede lzeggekartoffelavlere, og virksomheder, der producerer
spisekartofler, kan endvidere fra den 1. november foretage jordbearbejdning af det areal, hvorpa der
i den kommende dyrkningssaeson skal dyrkes kartofler.

Stk. 7. Virksomheder, der har faet paleeg om restriktioner med henblik pa at bekeempe
kartoffelbrok eller kartoffelcystenematoder, kan uanset stk. 1 foretage jordbearbejdning fra 1.
oktober pa de arealer, der er omfattet af restriktioner.

Stk. 8. Virksomheder kan uanset stk. 1 foretage jordbearbejdning fra 1. november pé sandjord
(JB-nr. 1-4), hvis arealerne har veeret dyrket med majshelsad, og virksomheden kan dokumentere,
at afgrgden pa arealerne er angrebet af majshalvmagl. Virksomheden skal forud for
jordbearbejdningen sende anmeldelse herom til Landbrugsstyrelsen.

Stk. 9. Virksomheder, der etablerer efterafgrader pa arealer, der ikke er omfattet af stk. 4, nr. 1-3,
kan uanset stk. 1 foretage en let jordbearbejdning umiddelbart efter hgst i forbindelse med
etablering af efterafgraderne.
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